SPOTKAJMY SIE
@ we Wroclawiu

. . 2 2/2009 (26)
Setkejme se ve Vratislavi cena 2,00 zk

(w tym 0% VAT)

Einladung nach Wroctaw  nix2514

ISSN 1644-1524




10-LECIE WSPOLPRACY PARTNERSKIEJ
MIEDZY DOLNYM SLASKIEM | SAKSONIA

Rozmowa
zMarszatkiem
Markiem tapinskim

- Panie Marszatku, jak widac na oktadce,
ruszyta linia Wroctaw — Trzebnica, wywo-
tujgc wielkq rados¢ wsréd podréznych.
Prosze opowiedzie¢, jak rodzita sie idea,
aby powotac¢ spétke dolnoslgskich kolei
iuruchomic to potqczenie?

- Od poczatku lat dziewiec¢dziesigtych
obserwowalismy, ze z roku na rok jest
coraz wiecej samochoddw, a eki-
py nie nadazaja z remontem czy
budowa drég. Marzylismy, aby
koleje, na wzér zachodnich me-
tropolii, staty sie alternatywa dla
transportu kotowego. Mitosnicy
kolei przez wiele lat starali sie nie
dopusci¢ do zniszczenia nieuzy-
wanych juz od poczatku lat 90.
linii do Trzebnicy, Kobierzyc czy
Swidnicy.

Gdy samorzad wojewoddztwa
okrzept i na poczatku tego wie-
ku zostal ustawowo wyposazo-
ny w mozliwosci organizowania
przewozéw na terenie wiasnych
regionéw, zaczely sie rodzi¢ lokalne ini-
cjatywy przywracania ruchu kolejowego.
Nasz zarzad podejmujac decyzje o re-
moncie linii do Trzebnicy, kontynuowat
prace zapoczatkowane w poprzednich
latach. Wojewddztwo przeznaczyto duze
pienigdze na rewitalizacje linii do Trzebni-
cy, Jeleniej Géry, Szklarskiej Poreby i Hara-
chova, do Kudowy, a w perspektywie
takze do Swidnicy. Dzieki remontom
mamy mozliwos¢ prowadzenia przewo-
z6w na tych liniach.
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Spétka naszego samorzadu, Koleje Dol-
noslaskie, jako jedyna w Polsce posiada-
jaca wszystkie wymagane licencje i od-
powiednie certyfikaty, juz od stycznia
tego roku prowadzi przewozy. Péttora-
roczna praca ludzi zaangazowanych
w tworzenie tej spotki doprowadzita do
uruchomienia przewozéw aglomeracyj-
nych na trasie do Trzebnicy. Juz od 13
grudnia w nowym rozktadzie jazdy po-
troita sie liczba pofaczen, a Olesnica,
Wotbw, Jelcz-Laskowice, Oborniki Sla-
skie i inne miejscowosci takze na tym
zyskaja. Nasz projekt na najblizsze sze$¢
lat budowy dolnoslaskich kolei dojazdo-
wych znacznie poprawi komunikacje
w catym regionie. Dochodowe przejaz-
dy aglomeracyjne beda zarabia¢ na te
inne, mniej rentowne. Remontujemy
trasy do Legnicy, Poznania i przez Wat-
brzych do Jeleniej Gory.

— Panie Marszatku, podkreslat Pan na
poczqtku naszej rozmowy znaczenie
Srodowiska mitosnikow kolei, ale ono row-
niez docenito starania Zarzqdu Woje-
wédztwa. Otrzymaliscie bardzo znaczqgcq
nagrode.

— Cieszy nas, ze kolejne nagrody trafity
z Warszawy na Dolny Slask: nagrode
+Przyjaciela Kolei” otrzymat burmistrz

Trzebnicy, a ,Liderem Transportu Szyno-
wego” zostat Urzad Marszatkowski. Ale ja
najbardziej cenie wspdtprace z gronem
mitosnikow kolei, ktérzy aktywnie dziata-
ja na portalach tematycznie zwigzanych
z koleja. Oczywiscie zaprosilismy ich na
przejazd inauguracyjny do Trzebnicy.

— Panie Marszatku, zétte szynobusy kursu-
jqg takze na linii Wroctaw - Drezno. 1 grud-
nia Zarzqd Wojewddztw uczestniczyt
w bardzo waznym wydarzeniu w stolicy
Saksonii. Prosze o tym opowiedziec.

- Szynobusy na trasie Wroctaw — Drezno
kursuja od roku. Wspétpraca w tym za-
kresie z Saksoniag jest dla nas bardzo
wazna, bedziemy ja kontynuowac. A ko-
rzysci z tego ptynace dla obu regionéow
to wymiana turystyczna, kulturalna czy
gospodarcza.

Na spotkanie do Drezna jechalismy jed-
nak samochodem. Przybylismy przed
czasem, bo nowy fragment autostrady

A4 zmienit diametralnie standard podré-
zowania w kierunku Niemiec. Bralismy
udziat w, Smiato mozna to powiedzie¢,
historycznym wydarzeniu — wspélnym
posiedzeniu rzadu Saksonii z pre-
mierem Stanislawem Tillichem
na czele z zarzagdem wojewddz-
twa dolnoslaskiego w petnym
sktadzie, przewodniczacym sej-
miku Jerzym Pokojem i wojewo-
da dolnoslaskim Rafatem Jur-
kowlarncem. Podsumowalismy 10
lat naszej wspotpracy, mowilismy
o wspolnej, europejskiej przy-
sztosci i o wspotpracy takze z Re-
publika Czeska. Podkreslalismy
znaczenie listopadowego spo-
tkania na Forum w Krzyzowe;j
i mszy w rocznice Mszy Pojedna-
nia sprzed 20 lat. Podkreslalismy,
to jak wiele udato nam sie wspdlnie
zdziata¢, poczawszy od gospodarki, na-
uki i poprawy bezpieczenstwa w zwy-
ktych, codziennych kontaktach miedzy
Saksonczykami a Dolnoslazakami skon-
czywszy. Dzisiaj Saksonia szczyci sie tym,
ze wciaz ros$nie liczba mtodych Sakson-
czykow, ktdrzy ucza sie jezyka polskiego,
odbierajgc tym samym argumenty scep-
tykom pojednania. W przysztym roku po
raz pierwszy 16 pazdziernika, w dniu
Swietej Jadwigi Slaskiej, obchodzi¢ be-



dziemy Swieto Dolnego Slaska. To takze
symbol procesu, ktéry rozpoczat sie od
listu biskupow polskich do biskupéw
niemieckich.

— Coraz wiecej Niemcdw uczy sie polskiego.
Pan Marszatek swietnie méwi po niemiec-
ku. Niewqtpliwie — jezyk to podstawa kon-
taktéw. Latem tego roku Niemiecko-Polskie
Towarzystwo  Saksonii  zorganizowato
w DrezZnie spotkanie literackie, ktérego te-
matem byta ksigzka ,Wspomnienia i zapi-
ski” stynnego matematyka Hugona Stein-
hausa. Ksiqzke przettumaczyt na niemiecki
Alfred Meszkank z Cottbus, ktdry studiowat
we Wroctawiu w latach 1948-1952. Na spo-
tkanie do Drezna pojechali wroctawscy
matematycy i podczas lektury uzywano
jezyka niemieckiego, a potem w czasie
zwiedzania miasta i podczas kolacji wszy-
scy — Polacy i Niemcy - rozmawiali po pol-
sku. Byta to okazja do poznania wielu bar-
dzo ciekawych ludzi z Niemiecko-Polskiego
Towarzystwa Saksonii, ktérego prezes dr
Wolfgang Nicht jest matematykiem. Do
Towarzystwa nalezy 160 0os6b w samym
tylko Dreznie i czesto odbywa spotkania
w pieknym Muzeum J. I. Kraszewskiego.
Opiekujq sie takze cmentarzami i domem,
w ktérym mieszkat Fryderyk Chopin.

— Premier Tillich takze doskonale moéwi
po polsku. Znajomos¢ jezyka w dyplo-
matycznych kontaktach jest oczywiscie
wazna, ale w codziennej wspdtpracy
jest po prostu niezbedna. Podam przy-
ktad. Przed otwarciem granic Niemcy
obawiali sie o swoje bezpieczenstwo,
o to, ze swoboda w przemieszczaniu sie
z kraju do kraju spowoduje wzrost prze-
stepczosci. Statystyki pokazuja jednak
spadek takich zjawisk, bo polska i nie-
miecka policja i prokuratura pracuja ra-
zem, a bez znajomosci jezyka sasiada
nie bytoby to fatwe.

— Panie Marszatku, 2009 rok dobiega kori-
ca, dobry moment na sktadanie zyczen.

- Wszystkim czytelnikom magazynu
zycze przede wszystkim spokojnych,
rodzinnych, radosnych swiat, a w No-

wym Roku spetnienia
wszystkich nawet naj-
bardziej nieprawdo-
podobnych  marzen.
W 2010 roku bedzie jak
zawsze sSporo pracy.
Bedziemy ocenia¢ wy-
korzystanie  $rodkéw
unijnych, przebieg re-
alizacji inwestycji, tych
z pieniedzy unijnych,
ale i tych zwiagzanych
z EURO 2012. Bedziemy
jak zawsze wspotpra-
cowac z samorzadami
lokalnymi, przygoto-
wywac Dolny Slask do wyboréw samo-
rzagdowych, do sejmiku wojewddztwa,
do wyboroéw prezydenckich. Czas $wiat
ma stuzy¢ odpoczynkowi i refleksji.
Trzeba gromadzi¢ sity na czas wielkich
wydarzen i dalszej pracy nad sukcesami
catego Dolnego Slaska.

- Bardzo dziekuje za rozmowe i Zyczenia.
Barbara Folta

10 JAHRE
PARTNERSCHAFTLICHE
ZUSAMMENARBEIT
ZWISCHEN
NIEDERSCHLESIEN
UND SACHSEN

Ein Gesprach mit dem
Marschall der Woiwodschaft
Niederschlesien Marek tapinski

—Herr Marschall, wie es auf dem Umschlag
zu sehen ist, wurde die Bahnstrecke Bre-
slau-Trebnitz in Betrieb genommen, was
fiir eine grof3e Begeisterung unter den Re-
isenden sorgte. Erzdhlen Sie bitte, wie ke-
imte die Idee, eine niederschlesische Bahn-
gesellschaft ins Leben zu rufen und diese
Verbindung zu eréffnen?

- Seit Anfang der neunziger Jahre ha-
ben wir beobachtet, dass es Jahr fir
Jahr mehr Autos gibt und die StraBBen-
bauunternehmen mit der Sanierung
oder dem Bau der StraBen nicht fertig
werden. Unser Traum war, dass die
Bahnstrecken, nach dem Muster der
westlichen Metropolen, zu einer Alter-
native gegeniiber dem Strallenverkehr
werden. Liebhaber der Eisenbahn wa-
ren viele Jahre bemiiht, den Verfall der
seit Anfang der 90-er Jahre nicht mehr
benutzten Strecken nach Trebnitz, Ko-
berwitz (Kobierzyce) oder Schweidnitz
nicht zuzulassen.

Als die Selbstverwaltung der Woiwod-
schaft erstarkte und Anfang dieses Jahr-
hunderts mit gesetzlichen Moglichke-
iten zur Gestaltung der Bahntransporte
auf dem Gebiet eigener Regionen aus-
gestattet wurde, begannen lokale Ini-
tiativen zur Wiederherstellung des
Bahnverkehrs zu entstehen. Mit der Ent-
scheidung uber die Sanierung der Strec-
ke nach Trebnitz setzte unser Vorstand
die Arbeiten fort, die in
vergangenen Jahren ein-
geleitet wurden. Die Woi-
wodschaft hat viel Geld
fur die Revitalisie-rung der
Strecke  nach  Trebnitz,
Hirschberg, Schreiberhau
(Szklarska Poreba) und
Harachov, nach Bad Ku-
dowa und kiinftig auch
nach  Schweidnitz be-
stimmt. Dank der Sanie-
rungen ist eine Personen-
beférderung auf diesen
Strecken moglich.

Die Gesellschaft unserer Selbstverwal-
tung, Koleje Dolnoslaskie (Niederschle-
sische Eisenbahnen), die als die einzige
in Polen Uber alle erforderlichen Lizen-
zen und entsprechenden Zertifikate
verfiuigt, beférdert schon seit Januar die-
ses Jahres. Die anderthalb Jahre dauern-
de Arbeit der fiir die Bildung dieser Ge-
sellschaft eingesetzten Menschen hat
zur Inbetriebnahme der Personenbefor-
derung im Ballungsgebiet von Breslau
auf der Strecke nach Trebnitz beigetra-
gen. Bereits ab 13. Dezember hat sich
die Anzahl der Verbindungen im Fahr-




plan verdreifacht, und Oels (Olesnica),
Wohlau (Wotdéw), Jeltsch-Laskowitz
(Jelcz-Laskowice), Obernigk (Oborniki
Slaskie) und andere Orte werden eben-
falls davon profitieren. Unser Projekt zum
Bau der niederschlesischen Eisenbahn-
strecken im Nahverkehr verbessert fiir
die nachsten sechs Jahre erheblich den
Verkehr in der gesamten Region. Ge-
winnbringende Fahrten im Ballungs-
gebiet werden die sonstigen, weniger
rentablen unterstlitzen. Wir sanieren
die Strecken nach Liegnitz, Posen und
Hirschberg Gber Waldenburg.

— Herr Marschall, am Anfang unseres Ge-
sprdchs haben sie die Bedeutung des Mi-
lieus der Eisenbahnliebhaber betont, das
aber auch die Bemiihungen des Vorstan-
des der Woiwodschaft zu schéitzen wusste.
lhr habt einen bedeutenden Preis bekom-
men.

— Es freut uns, dass weitere Preise von
Warschau an Niederschlesien verliehen
worden sind: den Preis ,Eisenbahn-
freund” hat der Blirgermeister von Treb-
nitz erhalten, und das Marschallamt
wurde der ,Spitzenreiter des Schienen-
transportes”. Am meisten schatze ich
aber die Zusammenarbeit mit dem Kreis
der Eisenbahnliebhaber, die sich auf
Portalen, die mit der Bahn thematisch
zu tun haben, aktiv betdtigen. Natirlich
haben wir sie zur Er6ffnungsfahrt nach
Trebnitz eingeladen.

— Herr Marschall, die gelben Schienenbuse
fahren auch auf der Strecke Breslau-Dres-
den. Am 1. Dezember hat der Vorstand der
Woiwodschaft an einem sehr wichtigen
Ereignis in Sachsens Hauptstadt teilge-
nommen. Erzéhlen Sie bitte davon.

- Die Schienenbuse fahren auf der
Strecke Breslau-Dresden seit einem Jahr.
Die Zusammenarbeit mit Sachsen auf
diesem Gebiet ist uns duBerst wichtig
und wir werden sie fortsetzen. Der Vor-
teil, den beide Regionen daraus ziehen,
ist der touristische, kulturelle und wirt-
schaftliche Austausch.

Zu dem Treffen in Dresden sind wir je-
doch mit dem Auto gefahren. Wir sind
vorzeitig angekommen, da der Reise-
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standard in Richtung Deu-
tschland von dem neuen
Autobahnabschnitt der A4
vollig verandert wurde. Wir
haben an einem - das dir-
fen wir ruhig sagen - histo-
rischen Ereignis teilgenom-
men, an der gemeinsamen
Sitzung der sdchsischen
Regierung unter der Fiih-
rung des Ministerprasiden-
ten Stanislaw Tillich mit
dem Vorstand der Woiwod-
schaft Niederschlesien in seiner voll-
standigen Zusammensetzung, dem
Vorsitzenden des Sejmik (des kommu-
nalen gesetzgeberischen Organs der
Woiwodschaft — Anm. des Ubers.) Jerzy
Pokéj und dem niederschlesischen Wo-
iwoden Rafat Jurkowlaniec. Wir haben
ein Fazit gezogen lber 10 Jahre unserer
Zusammenarbeit, es wurde Uber die

gemeinsame, europdische Zukunft und
auch Uber die Zusammenarbeit mit der
Tschechischen Republik gesprochen.
Wir haben die Bedeutung des Novem-
bertreffens auf dem Deutsch-Polnischen
Forum in Kreisau und des Gottesdien-
stes zum 20. Jahrestag
der Verséhnungsmes-
se hervorgehoben. Es
wurde unterstrichen,
wie viel wir gemeinsam
bewirken konnten, an-
gefangen von der Wirt-
schaft, Uber die Wissen-
schaft, Verbesserung
der Sicherheit bis hin zu
gewohnlichen, tagli-
chen Kontakten zwi-
schen den Sachsen
und Niederschlesiern.
Heutzutage riihmt sich

Sachsen der Tatsache, dass standig die
Zahl von jungen Sachsen steigt, die Pol
nisch lernen und damit die Versoh-
nungsskeptiker ihrer Argumente berau-
ben. Im kommenden Jahr werden wir
am 16. Oktober, am Tag der Heiligen
Hedwig von Schlesien, zum ersten Mal
das Niederschlesienfest feiern. Auch das
ist ein Symbol fiir den Vorgang, der mit
dem Brief der polnischen Bischofe an
die deutschen Bischofe begann.

— Immer mehr Deutsche lernen Polnisch...
Sie, Herr Marschall, sprechen hervorra-
gend Deutsch. Die Sprache ist zweifelsoh-
ne die Grundlage fiir die Kontaktpflege. Im
Sommer dieses Jahres hat die Deutsch-Po-
Inische Gesellschaft Sachsen ein literari-
sches Treffen in Dresden veranstaltet, des-
sen Thema das Buch ,Erinnerungen und
Aufzeichnungen” von Hugo Steinhaus,
dem beriihmten Mathematiker, war. Die
deutsche Ubersetzung des Buches wurde
von Alfred Meszkank aus Cottbus erstellt,
der in den Jahren 1948-1952 in Breslau
studierte. Zu diesem Treffen in Dresden
sind Breslauer Mathematiker gekommen
und wdéhrend der Lesung wurde die deut-
sche Sprache benutzt, und dann, wihrend
der Stadtbesichtigung und beim Abendes-
sen haben sich alle — die Polen wie die
Deutschen — auf Polnisch unterhalten. Es
war eine gute Gelegenheit, viele interes-
sante Menschen aus der Deutsch-Polni-
schen Gesellschaft Sachsen kennenzuler-
nen, deren Vorsitzender, Dr. Wolfgang
Nicht, ein Mathematiker ist. Allein in Dres-
den hat die Gesellschaft 160 Mitglieder
und sie hdlt 6fters ihre Treffen im schénen
Kraszewski-Museum ab. Sie kiimmern sich
auch um Friedhéfe und um das Haus, in
dem Chopin wohnte.

— Der Ministerprasident Tillich spricht
ebenfalls gut Polnisch. Selbstverstan-
dlich sind die Sprachkenntnisse fir di-
plomtische Beziehungen wichtig, doch
bei der taglichen Zusammenarbeit sind
sie einfach unentbehrlich. Ein Beispiel:
Vor der Offnung der Grenzen haben die
Deutschen Angst gehabt um ihre Si-




cherheit, sie haben beflirchtet, dass der
freie Personenverkehr von Land zu Land
eine Erhéhung der Kriminalitat bewirken
wird. Die Statistiken zeigen jedoch einen
Rickgang solcher Erscheinungen, weil
die polnische und deutsche Polizei und
die Staatsanwaltschaften gemeinsam
arbeiten, und ohne die Kenntnis der
Sprache des Nachbarn ware das keine
einfache Aufgabe.
— Herr Marschall, das Jahr 2009 geht zu
Ende, es ist ein guter Zeitpunkt, um sich zu
begliickwiinschen.
—Ich wiinsche allen Lesern des Magazins
und lhnen Frau Redakteurin insbeson-
dere ein friedliches, frohes Weihnachts-
fest im Familienkreis, und im Neuen Jahr
die Erfullung aller, auch unglaublichster
Traume. Im Jahr 2010 wird es wie immer
reichlich Arbeit geben. Wir werden die
Ausschoépfung der EU-Mittel auswerten,
den Realisierungsablauf von Investitio-
nen, denjenigen, die mit EU-Geldern
durchgefiihrt werden, aber auch denje-
nigen, die mit EURO 2012 zusammen-
hdangenden. Wie immer, werden wir mit
den Kommunen zusammenarbeiten,
Niederschlesien fiir die Kommunal-, Sej-
mik- und Prasidentenwahlen vorbere-
iten. Die Weihnachtszeit soll der Erho-
lung und dem Nachdenken dienen. Man
muss die Krafte fir die Zeit grof3er Ere-
ignisse und weiterer Arbeit an den Erfol-
gen des gesamten Niederschlesien
schopfen.
— Vielen Dank fiir das Gespréich und lhre
Wiinsche.
Barbara Folta
Ttumaczyt Aleksander Grejner

Fotografie: mostu na Nysie (u gory)
imostu na Izerze (na dole), pochodzq
ze zbioréw Arkadiusza Lipina
(www.goryizerskie.pl)

Informacje

o kolejach
panstwowych

i samorzadowych

PKP — Polskie Linie Kolejowe sg zarzadca
sieci kolejowej: dbajg o utrzymanie linii,
o utrzymanie urzadzen i o sterowanie
ruchu pociggéw. PKP InterCity jest to
panstwowy przewoznik, ktéry obstu-
guje pociagi pospieszne, dalekobiezne
oraz kwalifikowane, czyli pociagi z rezer-
wacja miejsc, takze kursujace na trasach
miedzynarodowych. W grupie PKP s3
jeszcze inne spofki, na przyktad ,Dworce
Kolejowe” lub ,Telekomunikacja Kolejo-
wa”, ktére zajmuja sie réznymi ustugami
komercyjnymi.

Dolnoslaski Samorzad jest stuprocento-
wym wiascicielem spétki Koleje Dolno-
Slaskie SA, obstugujac linie lokalne, a ta-
bor stanowia pigekne zétte szynobusy.
Spotke stworzyt Samorzad naszego wo-
jewddztwa uchwata Sejmiku i byfa to
pierwsza w Polsce spotka kolejowa, po-
wotana od podstaw.

Nowy rozktad jazdy od 13 grudnia 2009

Odjazdy z Wroctawia Gtéwnego do
Trzebnicy:

02.01 - kursuje w soboty, niedziele
i Swieta oprocz 25,26 XII, 1|

05.30 - kursuje od poniedziatku do
piatku oprécz swiat

07.35 — kursuje codziennie, a 25, 26 Xl
i 21 kursuje z Legnicy

10.13 — kursuje codziennie

12.29 - kursuje codziennie

14.41 — kursuje codziennie

16.42 — kursuje codziennie

18.41 - kursuje codziennie

20.52 - kursuje codziennie

22.35 - kursuje codziennie oprocz 24,
25XIl, 11z Legnicy

Mamy takze spotke Przewozy Regional-
ne, ktérej wihascicielami jest 16 woje-
wodztw. Dolny Slask ma w niej 7,3 %
udziatéw. W grudniu 2008 r. zostata wy-
dzielona z PKP jako jednostka catkowicie
niezalezna. Spétka obstuguje najpopu-
larniejsze pociagi podmiejskie, a takze
uruchomita nowa gataz potaczen pod
nazwg ,Interregio”. Tutaj pasazerowie
maja moze nizszy standard, ale bilety
w tych pociggach sg znacznie tansze niz
w pociggach pospiesznych, natomiast
czas przejazdu jest taki sam.

Cieszy to, ze nie bedzie zawieszone zad-
ne pofaczenie. Dodatkowo po wielu la-
tach przygotowuje sie wznowienie linii
w Goérach Izerskich do Czech przez Hara-
chov.

Jednak na niektorych gérskich odcin-
kach pociagi jada bardzo powoli, szcze-
golnie na trasie z Ktodzka do Kudowy.
Dlatego przy takiej predkosci 20 km/
godz. nie ma wielu chetnych do podré-
zy. Samorzad nie chce jednak, aby ta li-
nia przestata istnie¢. Bedzie na razie tyl-
ko jeden kurs dziennie, w sezonie
urlopowym dwa razy na dobe. Trasa
w roku 2011 bedzie remontowana dzieki
srodkom z Unii Europejskiej i wtedy po-
Ciagi zaczng jezdzi¢ szybciej.

Oprac. Krzysztof Barikowski

Odjazdy z Trzebnicy do Wroctawia

Gtéwnego:

04.30 - kursuje od poniedziatku do
piatku oprécz Swiat

06.33 - kursuje codziennie oprécz
25,26 XII, 21

08.42 - kursuje od poniedziatku do
piatku oprécz swigt i oprocz
4 V1,12 XI

09.04 - kursuje w soboty, niedziele
i Swieta oraz4 VI, 12 XI

11.27 - kursuje codziennie

13.34 - kursuje codziennie

15.43 - kursuje codziennie

17.41 - kursuje codziennie

19.50 - kursuje codziennie

21.52 - kursuje codziennie do Legnicy

23.52 — kursuje w piatki, soboty i swieta,
oprocz 24, 25X, 11




TRANSPORT ZBLIZA | ULATWIA ZYCIE

Genowefa Ladniak

Prezes Zarzadu Kolei Dolnoslgskich SA

Dzieki wsparciu merytorycznemu i finan-
sowemu Urzedu Marszatkowskiego, reak-
tywowalismy po prawie dwudziestu la-
tach linie do Trzebnicy. Jest to na pewno
inicjatywa spotecznie bardzo potrzebna.
Z przejazdoéw korzysta coraz wiecej Trzeb-
niczan, ktdrzy co rano spieszq sie do pracy
czy szkoty. Potqczenie kolejowe stato sie
wygodngq i finansowo atrakcyjnq alterna-
tywq dla zakorkowanych ulic dojazdo-
wych do Wroctawia. Poniewaz linia cieszy
sie duzym powodzeniem, od nhowego roz-
ktadu jazdy mamy zamiar zwiekszy¢ licz-
be kurséw do osiemnastu na dobe.

20 wrzesnia 2009 r. reaktywowano nie-
czynna od osiemnastu lat linie Wroctaw
- Trzebnica, co spotkato sie z entuzja-
stycznym przyjeciem pasazeréw. Spie-
szacy sie do porannych zaje¢ Trzebni-
czanie nie muszg juz sta¢ w korkach,
moga dotrze¢ do Wroctawia w komfor-
towych warunkach, korzystajac z wy-
godnych, klimatyzowanych szynobu-
séw Kolei Dolnoslaskich. Wiascicielem
tych kolei jest Samorzad Wojewddztwa
Dolnoslaskiego, ktéry uruchomit dawno
zapomniane potaczenie w odpowiedzi
na duze zapotrzebowanie spoteczne.
W najblizszym czasie planowane jest
rozszerzenie oferty przewozowej na tej
trasie.

Koleje Dolnoslaskie obstuguja réwniez
tzw. linie podsudecka - z Legnicy przez
Swidnice, Kamieniec Zabkowicki do
Ktodzka i Miedzylesia oraz najbardziej
malownicza trase w Polsce, taczacg Wat-
brzych z Ktodzkiem.

W przygotowaniu znajduje sie projekt
Samorzadu Wojewddztwa Dolnosla-
skiego pn. ,Dolnoslaskie Koleje Dojaz-
dowe”, ktéry ma byc¢ realizowany wspol-
nie ze sp6tka PKP Przewozy Regionalne.
Zaktada on wykorzystanie transportu
kolejowego do obstugi aglomeracji wro-
cfawskiej, co oznacza dowozy z miast
odlegtych ok. 60 km od Wroctawia,
a takze w obrebie miasta. Przewidziano
réwniez nowos¢ korzystng dla pasaze-
réw w postaci tanszego biletu zintegro-
wanego, ktéry pozwoli na podrézowa-
nie zarowno komunikacja miejska, jak
i pociggami obu spétek.

Od nowego rozktadu jazdy, tj. 13 grud-
nia 2009 r., Koleje Dolnoslaskie beda
obstugiwa¢ odcinek taczacy Legnice
z Jelenig Gora przez Lwowek Slaski,
a w przysztosci by¢ moze réwniez pota-
czenia Jelenia Géra - Zgorzelec oraz
Wroctaw - Swidnica.

Samorzad Wojewo6dztwa Dolnoslaskie-
go zdecydowanie przoduje we wdraza-
niu funduszy unijnych, dzieki czemu
Wojewddztwo Dolnoslaskie jest w Pol-
sce wiceliderem pod wzgledem warto-
$ci wydatkéw kwalifikowanych. To dzie-
ki zaangazowaniu i czynnemu wsparciu
Samorzadu Koleje Dolnoslaskie tak
szybko sie rozwijaja i moga eksploato-
waé nowoczesne szynobusy, a w nieda-
lekiej przysztosci planuja zakup kolej-
nych pojazdéw.

Rozwdj taniej w eksploatacji kolei regio-
nalnej to plan na przysztos¢, ktéry nam
wszystkim sie opfaci. Bioragc pod uwage
oszczednos¢ czasu, bezpieczenstwo
i ochrone srodowiska, na pewno skorzy-
stamy, przesiadajac sie do tego typu
$rodka lokomodgji.

opracowata M Sz




DER TRANSPORT BRINGT NAHER
UND MACHT DAS LEBEN LEICHTER

Reaktivierung
der Eisenbahnlinie
Trzebnica — Wroctaw

Am 20.September wurde die seit 18
Jahren stillgelegte Bahnlinie Wroctaw
- Trzebnica reaktiviert. Dieses Ereignis
wurde mit groBem Enthusiasmus von
den Passagieren aufgenommen.

Die frilhmorgens zur Arbeit eilenden
Trebnitzer mussen nicht mehr auf den
Strassen im Stau stehen und kénnen
jetzt unter komfortablen Bedingungen
in bequemen und klimatisierten Schie-
nenbussen der NiederschlesischenBahn
an ihr Reiseziel gelangen.

Der Bahneigentliimer ist die Selbstver-
waltung der Wojewodschaft Nieder-
schlesien, die dem groBen Bedarf der
Bevélkerung entgegekommend, die
langst vergessene Bahnverbindung

wiederherstellte. In der nachsten Zeit ist
die Erweiterung des Transportangebots
auf dieser Strecke vorgesehen.

Die Niederschlesische Bahn bedient
auch die sog, vorsudetische Linie — von
Legnica (Liegnitz) Giber Swidnica (Schwe-

idnitz), Kamieniec
Zabkowicki (Kamenz)
nach Ktodzko (Glatz)
und Miedzylesie
(Mittelwalde), und
die malerisch schén-
ste Bahnverbindung
in Polen von Wat-
brzych (Waldenburg)
nach Ktodzko.
Vorbereitet wird auch
ein Projekt der Selb-
stverwaltung der Wo-
jewodschaft Nieder-
schlesien unter dem Namen
,Niederschlesische Zufahrts-
bahnen”, das gemeinsam mit der Gesel-
Ischaft PKP Przewozy Regionalne (PKP
Regionaltransport) realisiert werden
soll. Das Projekt setzt voraus, dass die
Eisenbahn als Transportmittel ausge-
nutzt wird, um das Ballungsgebiet Wro-
ctaw zu bedienen, d.h. die Zufuhr aus
den etwa 60 Km von Wroctaw entfern-
ten Stadten und auch im Bereich der
Stadt Wroctaw selbst zu garantieren.
Auch eine glinstige Neuigkeit ist flr die
Passagiere vorgesehen. Es geht hier um
billigere und integrierte Fahrkarten, die
fur die Reise sowohl im Zug, als
auch im stadtischen Verkehr-
smitteln der beiden Gesellscha-
ften gelten.

Im neuen Fahrplan, der am
13.Dezember in Kraft tritt, wer-
den von der Niederschlesischen
Bahn die Strecken Legnica
—Jelenia Géra (Liegnitz - Hirsch-
berg) Uber Lwoéwek Slaski
(L6bwenberg) bedient. Kiinftig
werden auch die Verbindun-
gen Jelenia Géra — Zgorzelec
(G6rlitz) und die Linie Wroctaw-
Swidnica wiederhergestellt.

Die Selbstverwaltung der Woje-
wodschaft Nieder-
schlesien liegt an
der Spitze bei der
Einwerbung der EU-
-Fonds, wodurch die
Wojewodschaft Nie-
derschlesien Zwei-
beste hinsichtlich der
qualifizierten Aus-
gabenwerte ist. Dank
dem Engagement
und der aktiven Un-
terstlitzung der Selbst-

verwaltung kann sich die Niederschlesi-
sche Bahn so schnell entwickeln und
moderne Schienbusse betreiben. In der
nachsten Zukunft ist auch der Ankauf
von neuen Wagen geplant.

Die Entwicklung einer betriebsgiinsti-
gen Regionalbahn ist ein Plan fiir die
nachste Zukunft, der sich aber fir uns
alle bezahlt macht.

Zeitsparnis, Sicherheit und Umwelt-
schutz in Erwdgung ziehend, wird es
uns zu Nutzen sein, wenn wir in diesen
Typ von Transportmittel umsteigen.

Ttumaczyta Elzbieta Ziétkowska



T

PIERWSZA KOLEJOWA LINIA SAMORZADOWA
NA DOLNYM SLASKU WROCLAW - ZAKRZOW - TRZEBNICA

dHEE N

ROZMOWA Z

Romanem Glowaczewskim,
zastepca dyrektora ds. programéw
pomocowych w Dolnoslaskiej Stuz-
bie Drég i Kolei we Wroctawiu

- Zrewitalizowana linia kolejowa, tqczgca
Trzebnice z Wroctawiem, jest pierwszq
w petni samorzgdowq linig kolejowg na
Dolnym Slgsku. Realizacja tego przedsie-
wziecia dla Samorzqdu Wojewddztwa Dol-

noslgskiego jest niewgqtpliwie wielkim
sukcesem, ktéry podnidst range naszego
wojewddztwa na kolejowej mapie kraju.
Mnie natomiast interesujq konkretne korzy-
sci, jakie Dolnoslgzacy — a przede wszystkim
mieszkaricy aglomeracji wroctawskiej —
bedq mie¢ z reaktywowanego pofqczenia
miedzy Trzebnicq a Wroctawiem?

Roman Glowaczewski, zastepca dy-
rektora DSDiK:

- Powstanie pierwszej na Dolnym Sla-
sku samorzadowej linii kolejowej jest
ogromnym sukcesem. Samorzad Woje-
wodztwa Dolnoslaskiego whozyt wielki
wysitek w realizacje tego zadania, zada-
nia, ktére dla wielu oséb wydawato sie
tylko mrzonka. Tym samym udowodnili-
$my, ze marzenia mozna urzeczywistnic.
Zrewitalizowana linia kolejowa, taczaca
Trzebnice z Wroctawiem, to réwniez
wymierne korzysci dla Dolnoslazakow.
Potaczenie kolejowe przede wszystkim
odciazy droge krajowa nr 5, ktéra na
tym odcinku jest jedna z najbardziej
niebezpiecznych drég naszego woje-
wodztwa. Tym samym kolej samorzado-

wa zapewni bezpieczny i alternatywny
srodek komunikacji na trasie miedzy
Wroctawiem a Trzebnicg, gwarantujac
jednoczesnie efektywne wykorzystanie
istniejacej struktury transportowej.

— Czy moge pozna¢ koszty remontu linii
nr 326 Wroctaw — Zakrzéw — Trzebnica?

- Kolej nie jest tania. Remont jednego
kilometra kosztowat 550 000 zt brutto,
a nasza linia ma blisko 20 km dtugosci.
Catkowity koszt rewitalizacji — nie tylko
remont samych toréw — wyniést ponad
11 milionéw ztotych

— Po tej linii kursujq od 20 wrzesnia br. szy-
nobusy w barwach Wojewédztwa Dolno-
slgskiego. Kto je zakupit i kto je obstuguje?
- Tabor zakupit Samorzad Wojewddz-
twa Dolnoslaskiego. Docelowo na linii
bedzie kurowa¢ 8 takich szynobuséw.
Przewoznikiem s3 Koleje Dolnoslaskie
SA, a my - Dolnoslaska Stuzba Drég
i Kolei we Wroctawiu — jako ze w imieniu
Samorzadu Wojewddztwa Dolnoslas-
kiego wykonujemy czynnosci zarzadcy
drég i samorzadowych linii kolejowych
- wyremontowalismy te linie. Wyko-




nawcg zleconych prac byto konsorcjum
firm Dolkom i Unitor - B z Wroctawia.

- Miatam ostatnio okazje jechac do Trzeb-
nicy tym pieknym zoéttym szynobusem,
ale podrézowatam takze autobusami
na tej trasie. To kolosalna réznica. Droga
pokonywana szynobusem z Wroctawia
do Trzebnicy trwa godzine, jest przyjemna
i bezpieczna. Z pewnosciq wielu podréz-
nych cieszy sie ogromnie z powstania tej
linii. Nie byto tu pociggéw od kilkunastu
lat. Jak dtugo trwaty przygotowania do
uruchomienia przejazdéw?

- Linia nr 326 taczaca Trzebnice z Wro-
clawiem zostata przejeta przez Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Dolno-
slaskiego w 2007 roku. Poprzednim
zarzadca bylty Polskie Koleje Paristwowe
PKP.Natomiast Dolnoslaska Stuzba Drég
i Kolei w imieniu Samorzadu Wojewddz-
twa Dolnoslaskiego rozpoczeta w ubie-
gtym roku realizacje zadania pod na-
zwa: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 326
Wroctaw-Zakrzéw-Trzebnica”.Wkwiet-
niu 2008 roku zleciliémy opracowanie
dokumentacji technicznej Sudeckiemu
Oddziatowi Stowarzyszenia Inzynierow
i Technikéw Komunikacji. Zlecenie zo-
stato wykonane i w trzy miesigce pozniej

zostat ogtoszony przetarg. 1 pazdzierni-
ka, po podpisaniu umowy z wykonaw-
ca, przekazalismy plac budowy. Tyle
oficjalnych dat. Tak naprawde pomyst
reaktywacji tej linii kolejowej zrodzit sie
wiele lat wczesniej w Trzebnicy. Wéréd
entuzjastow tego przedsiewziecia byt
miedzy innymi Marek tapinski, obecny
marszatek naszego wojewddztwa.

— Wiele pracy wykonano, przygotowano
nowy, bogatszy rozktad jazdy. Kto z wyko-
nawcow szczegdlnie zastuguje na wyréz-
nienie? Pytam o inicjatordéw tego projektu
i o realizatoréw tej trudnej misji, jakq jest
budowa i odbudowa linii do Trzebnicy.
Utatwi ona Zycie wielu mieszkaricom
naszego regionu. Mam na mysli mtodziez
i dojezdzajqcych do pracy, a takze przy-
jezdnych turystéw, ktdrzy chcq poznac
trzebnickie zabytki, pieknq okolice bogatq
we wspaniate sady. Mysle tez o pqtnikach,
ktérych co roku zwabia do Trzebnicy
sanktuarium Sw. Jadwigi. Wiem, ze w 2002
roku PKP uruchomito okolicznosciowy po-
ciqg dla pielgrzymow z catej Polski. Teraz
mogq tu przyjezdzac czesto. Przez pewien
czas traktowano kolej jako zabytek z prze-
sztosci, teraz jej znaczenie znéw wysoko
cenimy. Przebudowa i modernizacja to

trudne zadania. Zastuzonym chcemy juz
teraz podziekowac i Zyczy¢ powodzenia
w dalszych dziataniach. Prosze o pomoc
w ustaleniu tych zastuzonych. ..
- Rewitalizacja linii kolejowej faczacej
Trzebnice zWroctawiem nie bytaby moz-
liwa bez bardzo dobrej wspétpracy Sa-
morzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego
z samorzadami lokalnymi przy poparciu
lokalnej spotecznosci. Wszystkim, kté-
rzy w dobie, gdy zamyka sie potaczenia
kolejowe, przyczynili sie do otwarcia tej
linii, naleza sie podziekowania.
- Dziekuje za rozmowe.

Rozmawiata Barbara Folta

<:‘ DSDiK
W Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei




]| lady osadnictwa odkryte w po-
tudniowej czesci miasta wskazu-
ja na V wiek naszej ery. Nazwa
osady pochodzi zapewne od wyrazu
Ltrzebi¢” i pojawia sie w dokumentach
z 1138 roku. Pierwszym historycznie
stwierdzonym wtascicielem Trzebnicy
byt Piotr Wiostowic, ktéry w roku 1145
popada w nietaske Wihadystawa Il Wy-
gnanca i jego dobra ulegaja konfiskacie,
a ksigze staje sie ich whascicielem.
J|edtug  doku-
mentu z 22 li-
4 stopada 1202
roku Henryk | Broda-
ty zostaje fundato-
rem ,na wifasnej ziemi
i wlasnym kosztem”
klasztoru zenskiego
w Trzebnicy. Przy za-
tozeniu tej fundacji
i tworzeniu klasztoru
ma swdj szczegdlny
udziat matzonka ksie-
cia Jadwiga, w mu-
rach klasztoru ksiez-
na spedzita wiele lat. Losy miasta w XIlI
wieku zalezg od ksieni klasztoru, ktéry
popiera rzemiosto i handel, organizuje

KARTKI Z HISTORII

cegielnie, wiec miasto sie bogaci. Miesz-
czanie wykupuja wojtostwo od Gertru-
dy |, cérki Henryka i Jadwigi a drobne
sprawy administracyjne miasta naleza
do Rady, ale wodze ogdlnej polityki
i wymiar sprawiedliwosci dzierzy kapi-
tuta klasztoru i nie byty to zte rzady. Kie-
dy od 1742 roku Slask przechodzi pod
panowanie Prus i kiedy nie oszczedza
miasta wojska napoleonskie, klasztor
w ciezkich chwilach wspomaga miesz-
kancéw miasta zywnoscia.

7 kofcem XIX wieku rozwija sie
e L o s o
ruch budowlany i ozywa rzemio-
Zl|sto. Na Dolnym Slasku powstajg
linie kolejowe. Linia Wroctaw Psie Pole
- Trzebnica wchodzi w skfad Kolei Prawe-
go Brzegu Odry (ROUE - Rechte Oder
Ufen Eisenach). W 1883 roku chciano po-
prowadzi¢ jg z Olesnicy przez Trzebnice
do Zmigrodu, w 1884 proponowano, aby
trasa przebiegata z Wroctawia Psiego
Pola do Trzebnicy i dalej przez Uraz,
Wotéw, Scinawe w kierunku Szczecina.
Celem tego projektu miato by¢ unieza-
leznienie sie od Kolei Gérnoslaskiej, jed-
nak nie udato sie zrealizowac tego planu,
bowiem przeszkoda byta wczesniejsza
koncesja na budowe przez kolej Wro-

ctawsko-Swiebodzka. Dzieki staraniom
mieszkancéw Trzebnicy i Prusic zdecydo-
wano, ze Trzebnica stanie sie stacjg kon-
cowa. Linie wybudowano w 1886 roku,
z panstwowych Srodkéw finansowych.
Otwarcia dokonano etapami, 1 listopada
1886 ze stacji Wroctaw Psie Pole (Breslau
Hundsfeld) - do stacji Brochocin Trzeb-
nicki — Taczéw Wielki (Gross Totschen),
pierwszy pociagg wjechat na dworzec
w Trzebnicy (Trebnitz) 1 grudnia 1886.
| statecznie przebieg trasy przed-
stawiat sie nastepujaco: Wro-
A|ctaw Psie Pole (Breslau Hunds-
feld) - Wroctaw Zakrzéw (Sacra) - Wroctaw
Pawtowice (Pawelwitz) — Pasikurowice/
Pasterzowice (Paschkelwitz) - Siedlec
Trzebnicki (Sedlitz) — Brochocin Trzeb-
nicki/Taczow Wielki (Gross Totschen)
- Trzebnica.
N|oczatkowo na tej trasie kursowato

@ kilka pociggéw dziennie, w latach

20. XX wieku pie¢ par na dobe.
Sktad pociggu stanowit zwykle wagon
pocztowo-bagazowy i pie¢ przechodnich
wagonoéw osobowych. W roku 1896 od-
dano do uzytku takze kolejke waskotoro-
wa, a Trzebnica otrzymuje w 1897 roku
elektrownie i w 1910 gazownie.

& TR




Jlojna 1914-18 nie dotkneta mia-
sta, dopiero Il wojna $wiatowa

d_All| przyniosta kleske i ruiny. Ale kie-
dy jeszcze trwaty walki - Trzebnica spet-
nitfa wazna role. Od 19 do 21 kwietnia
1945 w budynku przy ul. Wolnosci 5 roz-
poczeto organizacje wiadz polskich
i wiasnie w Trzebnicy 26 kwietnia 1945
powstat Dolnoslaski Urzad Wojewddzki
i stad zarzadzat terytorium przez pie¢
tygodni, potem przenidst sie do Legni-
cy, a potem do Wroctawia. W latach 70.
zaczat sie spadek liczby przewozéw na
liniach lokalnych, w tym takze na trasie
Wroctaw — Trzebnica. Stan ten byt wy-
wotany dynamicznie rozwijajacym sie
transportem kotowym oraz malejaca
liczba podréznych. Zwigzane z tym ni-
skie wptywy z przewozéw zmusity kolej
do poprawy warunkéw technicznych
torowiska, bowiem predkos¢ na tej tra-
sie nie przekraczata 20 km/godz. Na po-
czatku lat 80. PKP przeprowadzity re-
mont torowiska i podwyzszyty predkos¢
do 50 km/h dla pociagdw pasazerskich.
Zwiekszyta sie rowniez oferta przewo-
zowa, ale po krétkotrwatej poprawie
w roku 1988 nastapit znéw regres prze-
wozéw. W latach 1990-91 kursowaty juz

e areime

tylko dwie pary pociagéw pasazerskich
na dobe. PKP oficjalnie przewozy pasa-
zerskie zawiesita w czerwcu 1991 roku
liczac, ze zostang wznowione po plano-
wanych ulepszeniach technicznych.
Dtuzej kursowaty jeszcze pociagi towa-
rowe dowozac buraki cukrowe do punk-
tow skupu w Siedlcu Trzebnickim. Jed-
nak w miare pogarszania sie stanu
technicznego torowiska wiekszos¢ zle-
ceniodawcow zrezygnowata z ustug ko-
lei na rzecz transportu ciezaréwkami.

o konca wieku XX na wielu dol-
. no$laskich trasach ko-
Allejowych,  podobnie

jak w innych regionach Polski
kolej przezywata bardzo trud-
ne chwile. Co przyniesie do-
brego wiek XXI?

Opracowaty: BF i JJ

na podstawie :
http://dinxles.republika.pl/
htmi/historial.htm
http://www.linia326.pl/
weblinks.php




Zielone Karkonosze

Polsko-Czeska Konferencja
Mediéw Regionalnych

Slask - kraina trzech narodowosci: niemieckiej, czes-
kiej i polskiej. Rzeczywistos¢ pogranicza jest obecna
w literaturze i zyciu codziennym, wspoétpraca z sasia-
dami uktada sie catkiem niezle, bo zdajemy sobie
sprawe, ze zalezy nam na rozwoju gospodarczym
i konieczne sg kontakty. Takze pomiedzy redakcjami
regionalnymi z obu stron Karkonoszy. To wtasnie
dziennikarze ,terenowi” kreuja na co dzien wizeru-
nek naszych krajow wsrdd czytelnikow, widzéw i stu-
chaczy. Niezbedne s wymiana informacji oraz
wspolne przedsiewziecia.

Jesienig odbyto sie kolejne spotkanie regionalnych
dziennikarzy w jeleniogdrskiej Ksiaznicy Karkono-
skiej na konferencji ,Zielone Karkonosze”. Inicjatora-
mi spotkania byli Zwigzek Gmin Karkonoskich, Krko-
| noSe — Svazek Mést a Obci, Ksigznica Karkonoska
oraz Dolnoslaskie Stowarzyszenie Prasy Regionalnej.
Kazdy z uczestnikéw w wystapieniach opowiadat
o misji swego medium, a takze o trudnosciach, jakie
napotyka w realizacji. Publiczno$¢, ztozona z pozosta-
it tych uczestnikéw, ogladata prezentowane periodyki.
AL Zawigzane znajomosci juz owocuja. Kilka redakgji
utrzymuje nadal kontakty i wymienia sie informacja-
mi, a takze planuje sie wspdlne inicjatywy. Takie
spotkania sg bardzo pozyteczne i potrzebne.

Najmtodszymi uczestnikami byli radiowcy - rodzen-

stwo Kristyna Kousalova i Richard Kousal z dzieciece- —
go radia KULISEK z Lanova. Przedstawili program tej

rozgtosni dla dzieci, integracyjny i edukacyjny, a takze

plany na przyszty rok (www.radio-kulisek.cz).

Arkadiusz Lipin
www.goryizerskie.pl



Krzyzowa to szczegélne miejsce w sercu Europy

Ci, ktorzy spotykaja sie tutaj co roku,
maja szczegdlne doswiadczenia, nie-
ktérzy pamietaja jeszcze wojne, wiek-
szo$¢ na szczescie zna i wspomina 20
minionych lat. Wszyscy 12 listopada
tego roku najserdeczniej powitali Pre-
miera Tadeusza Mazowieckiego i zato-
wali, ze ze wzgledu na zty stan zdrowia
nie mégt sie tu pojawi¢ takze kanclerz
Helmut Kohl.

Przybyli mtfodzi niemieccy premierzy:
Stanistaw Tillich — premier Kraju Zwigzko-
wego Saksonia, Christian Wolff — premier
Kraju Zwigzkowego Dolna Saksonia, am-
basadorzy Marek Prawda - ambasador
RP w Niemczech i Michael H. Gerdts — am-
basador RFN w Polsce.

W przemoéwieniach dziekujg sobie wza-
jemnie za tych wspdlnych 20 lat wsp6t-
pracy i partnerstwa, a nastepnie formu-
tuja propozycje na przysztos¢. Miedzy
innymi méwia o planach, aby w Brukseli
zbudowac w roku 2014 wspélny Dom
Historii Europy. Bedzie to 100-letnia
rocznica wybuchu | wojny Swiatowej

i okazja do powtdrzenia
stéw, ktére méwig o po-
jednaniu.

Jako jeden z pierwszych
gosci Dolnoslaskiego Fo-
rum Politycznego
i Gospodarczego
wystapit  rektor
Politechniki Wro-
cfawskiej prof. Ta-
deusz Wieckow-
ski:

,Dolny Slask to
ziemia pojednania polsko-
-niemieckiego. Po zakonczeniu
Il wojny $wiatowej do Wrocta-
wia przyjechali profesorowie
zroznych stron $wiata, ale gtéw-
nie ze Lwowa i to oni budowali
przyszto$¢ nauki dolnoslaskiej,
nauki wroctawskiej. Ale tak na-
prawde Politechnika Wroctaw-
ska ulokowata sie w murach
Krolewskiej Wyzszej Szkoty Po-
litechnicznej, zatozonej we Wro-
cfawiu w 1910 roku, powotanej
przez cesarza Wilhelma Il. Przy-
szty rok 2010 bedzie rokiem
szczegblnym ze wzgledu na
Stulecie Szkolnictwa Wyzszego
w miescie Wroctawiu. Juz dzisiaj
wiemy, ze gtéwne uroczystosci
w dniu 15 listopada 2010 za-
szczyci kanclerz Angela Merkel.
Przysztoscia dla naszych regio-
néw: Dolnego Slaska, Saksonii
i Dolnej Saksonii, jest wsp6tpra-
ca naukowa pomiedzy naszymi
uczelniami”.

Wypowiedziat sie takze przewodniczacy
Sejmiku Dolnoslaskiego Jerzy Pokoj:

»,Marzy mi sie, aby$my przestali cele-
browac nasze pojednanie i aby polsko-
-niemieckie pojednanie stato sie jakby
niezauwazalng oczywistoscia. Mamy
tak wiele spraw wspdlnych, ze stalis-
my sie dla siebie naturalnymi partne-
rami. To pojednanie narodéw powin-
no by¢ powszechne, ale i obecne na co
dzien. Kiedy partnerstwo gospodar-
cze i kulturowe bedzie intensywne, to
o pojednaniu nie bedziemy musieli
mowi¢. Od poczatku naszej demokracji
Dolny Slask byt na czele autentycznego
partnerstwa Polakéw i Niemcéw, a spo-
tkania w Krzyzowej najlepiej o tym
Swiadcza. Tym, ktérzy to partnerstwo
przygotowali, i tym, ktérzy nad tym
beda nadal pracowac - serdecznie dzie-
kuje w imieniu wszystkich Dolnoslaza-
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Wroctaw -die Traum-
fabrik an der Oder

Es dirfte auBBerhalb Europa weitgehend
unbekannt sein, dass Breslau/Wroctaw
eine Stadt mit einer weit zuriickreichen-
den Kino- und Filmtradition ist, in der
nach dem 2. Weltkrieg internationale
Filmgeschichte geschrieben wurde. Ge-
nauer gesagt, in den Studios der Spiel-
filmproduktion Wroctaw (WFF - Wy-
twoérnia  Filméw  Fabularnych  we
Wroctawiu), die 1952 zunachst als Able-
ger der Filmhochschule todz, ab 1954
unabhdangig in der ul. Wystawowa 1
nahe der Jahrhunderthalle beheimatet
sind. Hier entstanden Klassiker des po-
Inischen Films wie 1954 ,Pokolonie” von
Andrzej Wajda, 1958 ,Der achte Tag der
Woche” von Aleksander Ford, im gle-
ichen Jahr ,Asche und Diamant” von
Andrzej Wajda, 1960 ,Keiner ruft” von
Kazimierz Kutz, 1961 ,Das Messer im
Wasser” von Roman Polanski und 1964
.Die Handschrift von Saragossa” von
Wojciech Jerzy Has. Es waren die Jah-
re des polnischen Filmwunders, Jahre
des Erfolges und der Euphorie. Insge-
samt wurden in den Breslauer Studios
bis heute mehr als 400 Filme ge-
dreht.

Filmfreunden in aller Welt ist Wroctaw
allerdings weniger wegen seiner
Filmstudios als vielmehr als der Ort
eines tragischen Unfalls in Erinne-
rung. Am 8. Januar 1967 verunglickte
im Breslauer Hauptbahnhof der le-
genddre Zbigniew Cybulski bei dem
Versuch, auf einen anfahrenden Zug
zu springen, der ihn zu einem Theate-
rauftritt nach Warschau bringen sollte.
Cybulski hat in vielen der in Wroctaw
entstandenen, international beachteten
Filmen die Rollen des jugendlichen Re-
bellen gespielt. Sein Markenzeichen war
eine dunkle Sonnenbrille, die er in fast
all seinen Filmen trug. Man nannte ihn
den James Dean Polens, als er starb, war
er noch keine vierzig Jahre alt. Doch
Zbigniew Cybulski war vor allem Zbi-
gniew Cybulski, vielseitiger und viel
mehr als eine angehimmelte Kultfigur.
Von 1961 bis 1967 arbeitete er als Schau-
spieler und Regisseur am Teatre Ate-
neum in Warschau, mit Bogumil Kobiela
grindete er zwei experimentelle The-
atergruppen und schrieb mit ihm das
Skript zu einem Film, in dem beide mit-
spielten. Grandios sein Maciek in ,Asche
und Diamant”, der eine Generation ver-
korpert, die friher lernte, zu sterben als
zu leben. Unvergesslich ist die unen-
dlich scheue Liebesgeschichte zwischen
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Maciek und Krystyna, in der Cybulski die
andere, gleichzeitig hoffnungsvolle wie
hoffnungslose Seite des Rebellen zeig-
te. Marlene Dietrich schrieb in ihrer Au-
tobiografie Uber ihn: ,Es hat noch nie
am Theaterhimmel einen Schauspieler
gegeben, der spielen konnte, ohne se-
ine Augen zu gebrauchen, und ich weif3,
es wird auch keinen mehr geben. Umso
besser! Man wird sich ewig an ihn erin-
nern, und das ist mehr, als man Uber
viele Schauspieler sagen kann.”

Die Stadt Wroctaw ist sich ihrer Filmtra-
dition sehr bewusst. Am 8. Januar 1997,
dem 30. Jahrestags seines todlichen
Unfalls, enthillte Adrzej Wajda auf dem
Bahnsteig 3 des Breslauer Hauptbahn-
hofes eine in den FuBboden eingelasse-
ne Gedenktafel fir Zbigniew Cybulski .
Am Haus der Breslauer Filmstudios in-
formieren zwei Tafeln Uber Leben und
Werk von Cybulski und Wojciech Jerzy
Has.

Michael Kleineidam
Berlin

Wroctaw - fabryka
marzen nad Odra

By¢ moze w Europie nadal nieznany jest
fakt, ze Wroctaw jest miastem bardzo
bogatym w kino i tradycje filmowe, tutaj
byta pisana historia filmu miedzynaro-
dowego po drugiej wojnie Swiatowe;j.
W studiu Wytwérni Filméw Fabularnych
we Wroctawiu, powstata klasyka polskie-
go filmu jak na przyktad: ,Pokolenie”
(1954) Andrzeja Wajdy, ,Osmy dzien ty-
godnia” (1958) Aleksandra Forda, ,Popidt
i diament” Andrzeja Wajdy, ,Nikt nie wo-
fa” (1960) Kazimierza Kutza, ,N6z w wo-
dzie” (1961) Romana Polanskiego i ,Re-
kopis znaleziony w Saragossie” (1964)
Wojciecha Jerzego Hasa. Byty to lata pol-
skiego cudu filmowego, lata sukcesow
i euforii. Ogdlnie rzecz biorac do tej pory
we wroctawskim studiu filmowym na-

krecono ponad 400 filméw. Kinomanom
na catym $wiecie Wroctawia nie kojarzy
sie z salami kinowymi, ale w duzej mie-
rze ze wspomnieniem tragicznego wy-
padku. 8 stycznia 1967 roku nieszczesli-
wie na wroctawskim dworcu kolejowym,
prébujac wskoczy¢ do pociagu, by zda-
zy¢ na plan filmowy w Warszawie, zginat
legendarny Zbigniew Cybulski. Cybulski
grat w wielu filmach produkowanych we
Wroctawiu, ktoére cieszyty sie miedzyna-
rodowym uznaniem. Byty to role zbunto-
wanego mtodzienca. Jego znakiem roz-
poznawczym byty ciemne okulary, ktére
nosit we wszystkich swoich filmach. Na-
zywano go polskim Jamesem Dean’em.
Kiedy umarl, nie miat jeszcze czterdzie-
stu lat. Jednak Zbigniew Cybulski byt za-
wsze Zbigniewem Cybulskim, byt wielo-
stronng i duzo bardziej niz uwielbiang
kultowa postacia. Od 1961 do 1967 roku
pracowat jako aktor i rezyser w Teatrze
Ateneum w Warszawie. Z Bogumitem
Kobielg zatozyt dwie eksperymentalne
grupy teatralne i napisat z nim scenariusz
do filmu, w ktérym razem zagrali. Im-
ponujgco uosabiat Macka w filmie
»Popiodtidiament”, uosabiat pokolenie,
ktére wczesniej uczyto sie umierac niz
zy¢. Niezapomniana jest historia mito-
sna Macka i Krystyny, w ktérej Cybulski
inaczej pokazat zdesperowanych re-
beliantéw. Marlene Dietrich napisata
w swojej autobiografii o nim: ,Nigdy
nie byto na teatralnym niebie takiego
aktora, ktéry potrafitby gra¢, bez po-
stugiwania sie oczyma, i wiem, ze nie
bedzie wiecej. Tym lepiej! To bedzie
wiecznie pamietane, i to jest wiecej,
niz mogtoby powiedzie¢ wielu akto-
réw.” 8 stycznia 1997 roku w trzydzie-
sta rocznice smiertelnego wypadku, An-
drzej Wajda odstonit na peronie 3 wro-
ctawskiego Dworca Gtéwnego umiesz-
czong w podtodze tablice pamiatkowa
Zbigniewa Cybulskiego. Na budynku
wroctawskiej Wytworni Filmoéw Fabular-
nych znajduja sie dwie tablice informuja-
ce o zyciu i tworczosci Zbigniewa Cybul-
skiego i Wojciecha Jerzego Hasa.
Michael Kleineidam - Berlin
Ttumaczyta Joanna Golak




MUZYCZNA WIZYTOWKA WROCLAWIA

Od trzydziestu lat koncertuje na wielu
polskich, europejskich i swiatowych es-
tradach. Towarzyszy solistom, i to nie
tylko muzyki klasycznej, ale muzyki po-
pularnej i jazzu. W biezacym roku wro-
ctawska orkiestra kameralna LEOPOLDI-
NUM obchodzi swéj jubileusz.

W roku 1979 po raz pierwszy stanat
przed muzykamii podniést batute TADE-
USZ STRUGALA. Pézniej zespotem kiero-
wali: KAROL TEUTSCH, JAN STANIENDA
i ZBIGNIEW SZUFLAT. Od stycznia 2007
szefem artystycznym zespotu jest (byty
dyrektor artystyczny DAS WIENER KAM-
MERORCHESTER) dyrygent i skrzypek
(grajacy na wspaniatym instrumencie
Giovanniego Battisty Guadagniniego
z 1753 roku) — ERNST KOVACIC.

Sktadajacy sie ze znakomitych muzykéw
zespdt LEOPOLDINUM, zdobyt szerokie
uznanie stuchaczy i krytyki. Koncerto-
wal i brat udziat w festiwalach w Polsce
i za granica, wystepujac w takich salach,
jak: Philharmonie i Schauspielhaus w Ber-
linie, Tivolis Koncertsal w Kopenhadze,
Teatro Victoria Eugenia w San Sebastian,
oraz na festiwalach: Tivoli w Danii, ST.
Gallen i Briicken Festival w Austrii, Flan-
ders Festival w Belgii, Muziekfestival
West-Brabant w Holandii, Bodensee-Fe-
stival czy Weilburger Schlosskonzerte
w Niemczech, Echternach w Luxembur-
gu, du Perigord Noir we Francji, Estoril
w Portugalii, oraz wielu innych prestizo-
wych festiwalach w kraju, jak Warszaw-
ska Jesien, Wratislavia Cantans czy Musi-
ca Polonica Nova.

Repertuarowg wszechstronnos¢ LEO-
POLDINUM dobitnie potwierdzit po-
Swiecony orkiestrze LEO FESTIWAL, jak
to tez zauwazyta Barbara Migurska, me-
nager orkiestry. Prezentowano miedzy
innymi  (zrealizowana
wspdlnie przez Wroc-
tawski Teatr Lalek i Fil-
harmonie Wroctawska)
unikatowa opere mario-
netkowa Josepha Hayd-
na - POZAR.
Zachwycity opery dzie-
ciece Paula Hindemi-
tha i Kamila Koseckiego
oraz baletowe propozy-
cje zespotu TANZ ATE-
LIER WIEN do muzyki
Karlheinza Stockhause-
na i Igora Strawinskiego.
Roztozone na okres
poétroczny obchody jubileuszu orkiestry
zwienczyly specjalne koncerty w paz-
dzierniku, listopadzie i w grudniu.

Tekst i fotografie Bogustaw Klimsa

HUDEBNI VIZITKA
VRATISLAVI

Jiz 30 let uc¢inkuje na mnoha polskych,
evropskych i svétovych poédiich. Do-
provazi solisty, a to nejen klasické hud-
by, ale i popularni hudby a jazzu. V leto-
$nim roce vynikajici vratislavsky orchestr
LEOPOLDINUM slavi své vyroci. V roce
1979, poprvé pred hudebniky prisel
a zved| taktovku TADEUSZ STRUGALA.
Pozdégji tym vedli: KAROL TEUTSCH,
JAN STANIENDA a ZBIGNIEW SZUFLAT.
Od ledna 2007 je uméleckym vedoucim
tymu (byvaly umélecky feditel DAS
WIENER KAMMERORCHESTER), dirigent
a houslista (ktery hraje na nadher-
ném nastroji Giovan-
niho Battisty Guada-
gniniho z 1753 roku)
- ERNST KOVACIC.

Tym LEOPOLDINA slo-
zeny z prednich hudeb-
nik{ ziskal Siroké uznani
posluchaci i kritiky. Po-
radal koncerty a podilel
se na festivalech v Pol-
sku a v zahranici, vy-
stupoval na takovych
mistech, jako jsou: Phil-
harmonie i Schauspiel-

haus v Berling, Tivolis Koncertsal v Koda-
ni, Teatro Victoria Eugenia v San
Sebastianu a také na festivalech: Tivoli
v Dansku, ST. Gallen i Briicken Festival
v Rakousku, Flanders Festival v Belgii,

Muziekfestival West-Brabant v Nizozem-
sku, Bodensee-Festival nebo Weilburger
Schlosskonzerte v Némecku, Echternach
v Lucembursku, du Perigord Noir ve Fran-
cii, Estoril v Portugalsku, a na mnoha da-
ISich prestiznich festivalech v Polsku
napt.: Varsavsky podzim, Wratislavia Can-
tans nebo Musica Polonica Nova.
Vsestrannost repertoaru LEOPOLDINA
dlrazné potvrzuje festival LEO zamére-
ny na orchestr. Prezentovan byl mimo
jiné: spole¢ny projekt Vratislavského lo-
utkového divadla a Vratislavské filhar-
monie — jedinec¢na loutkova opera Jose-
fa Haydna - OHEN. Zaujaly i détské
opery Paula Hindemitha a Kamila Kosec-
kégo a baletni nabidka tymu TANZ ATE-
LIER WIEN k hudbé Karlheinza Stockhau-
sena a Igora Stravinského. Oslava vyroci
orchestru, rozlozena na pulro¢ni obdo-
bi, vyvrcholi specidlnimi koncerty v pro-
sinci.
Text a foto Bogustaw Klimsa
Preklad Joanna Golak

Barbara-Migurska




Musikalische Visitenkarte der Stadt Wroctaw

Seit 30 Jahren konzertiert das Orchester mit gro3em Erfolg
auf vielen Biihnen in Polen, Europa und der ganzen Welt. Es
begleitet Solisten aus allen Bereichen der Musik von der klas-
sischen und popularen bis zum Jazz. Im laufenden Jahr feiert
das beriihmte Kammerorchester in Wroctaw, das ,, LEOPOLDI-
NUM” sein Jubilaum.

1979 stand Tadeusz Strugata als erster Leiter vor seinen Musi-
kern und erhob den Taktstab.

In den nachsten Jahren (ibernahmen die Leitung Karol
Teutsch, Jan Stanienda und Zbigniew Szuftat.

Seit Januar 2007 ist Ernst Kovacic Musikdirektor des Ensem-
bles. Der ehemalige Leiter des Wiener Kammerorchesters,
zugleich Violinist spielt auf dem herrlichen Instrument von
Giovanni Battista Guadagnini aus dem Jahre 1753.

Das aus vortrefflichen Musikern bestehende LEOPOLDINUM
gewann weltweit Anerkennung bei seinen Zuhérern und
Musikkritikern.

Das Ensemble konzertierte sowohl in Polen, als auch im Au-
sland und beteiligte sich an vielen Musikfestivalen. So spielte
es in solchen Konzertsalen, wie: in der Berliner Philharmonie
und im Berliner Schauspielhaus, weiterhin im Konzertsaal
Tivoli in Kopenhagen, im Teatro Victoria Eugenia in San Seba-
stian und bei den Musikfestivalen: Tivoli in Danemark, St.Gal-
len und Briicken in Osterreich, Flanders Festival in Belgien,
Musikfestival Westbrabant in Holland und Bodensee-Festival.
Es nahm auch teil an den Weilburger Schlosskonzerten in
Deutschland, Echternach in Luxemburg, du Perigord Noir in
Frankreich, Estoril in Portugal und an vielen anderen ange-
sehenen Musikfesten in Polen, wie z.B.Warszawska Jesien
(Warschauer Herbstfestival), Wratislavia Cantans oder an dem
Festival Musica Polonia Nova.

Der dem Orchester gewidmete LEO FESTIVAL bestatigt na-
chdrticklich das vielseitige Repertoire des LEOPOLDINUMS.
Prasentiert wurde u.a. die gemeinsam mit dem Puppenthe-
ater und der Philharmonie in Wroctaw realisierte Marionette-
noper ,Feuersbrunst” von Joseph Haydn (Auffiihrungen nur
in Wroctaw und Szczawno Zdréj (Salzbrunn)). Grof3e Begeiste-
rung erweckten die Kinderopern von Paul Hindemith und Ka-
mil Kosecki, wie auch die Ballettdarstellungen des Ensembles
TANZ ATELIER WIEN zu der Musik von Karlheinz Stockhausen
und lgor Strawinski.
Die auf ein halbes Jahr verteilten Jubilaumfeierlichkeiten wur-
den durch besondere Konzerte im Oktober, November und
Dezember abgeschlossen.
Bogustaw Klimsa
Ttumaczenie Elzbieta Ziétkowska

-

Czasopismo Spotkajmy sie we Wroctawiu jest dostepne w salonach RUCH SA na terenie wojewddztw
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